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Nous sommes a une date carrefour importante, et il nous faut
faire le point sur les grands projets transports du Chablais. Notre
bassin économique est a une période cruciale de son histoire.
Nous travaillons sur son futur Schéma de Cohérence Territoriale,
sur les Lignes Directrices de I'Agglomération Franco-Valdo-
Genevoise et sur le futur Contrat de Développement Rhéne-
Alpes.

Le désenclavement routier est en marche, méme si ses
financements ne sont pas encore assurés. Le désenclavement
ferroviaire est acté, méme si nous avons des incertitudes quant a
son calendrier. D’autres projets sont confirmés, efficaces et font
leurs preuves, du seul fait de la volonté des collectivités locales,
comme le désenclavement lacustre.

Il est important que chacun de nous soit au courant de ce qui se
passe sur I'ensemble de notre territoire, et que nous sachions ou
en sont les financements des divers projets. Afin que chacun de
nous, reste vigilant et mobilisé pour défendre le Chablais.

Il est essentiel aussi d’étre informé sur les projets transports du
Conseil Régional. Certains projets expliqguent le pourquoi des
choix qui sont fait par la Région sur notre territoire. J'ose dire
gu’en matiere de transport, il n’y a pas de véritable équité entre
tous les rhonalpins.

La croissance démographique de notre bassin frontalier est de
1,5% par an. La croissance de la mobilité est de 8% par an
depuis 2 000. Le trafic voiture est de 36 000 entre le Chablais et
Geneéve, un chiffre qui ne cesse de croitre. Le trafic voyageur
ferroviaire a augmenté de 30% entre Thonon et Geneve. Le
nombre de frontaliers sur notre bassin fluctue sans cesse a la
hausse. A cela ajoutons le trafic des étudiants. Enfin nous avons
aussi le trafic touristique avec un doublement de la population en
hiver. Ces seuls chiffres parlent d’eux méme. Nous avons des
forts besoins dans tous les transports...tous méme la route !
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Enfin, le désenclavement routier ?

Le Chablais doit étre doté de routes supplémemstake
titre de 'aménagement du territoire le Conseiloégl peut
tres bien intervenir sur un grand projet structtican est un
axe essentiel. Il est dommage que le Conseil Rabiem
désengage d’'un moyen de transport qui concerne day
80% des flux. Mr Queyranne dit qu’il ééja assez fait
avec le contournement de Thonon. Mais, il oubliee
dire, que fort heureusement que les engagements iaie
été pris dans la mandature précédente. Sinon on gait
rien eu "' Probablement! Comme il ne dit pas que :

- les 25 millions mis sur le contournement, ont étéris
sur I'enveloppe de la Région pour le CPER 2000 !
2006, désenclavement du Chablais. Une enveloppe
qui était de 34 millions. En 2004, dés son élection!
Jean Jack Queyranne a annoncé qu'il se retirait du
projet de désenclavement routier du Chablais, parce
que ses amis Verts étaient contre la route. Du méme
coup, le Chablais a vu s’envoler 9 millions d'eurgs
soit plus de 12 millions valeur 2009 qu’ils nous dn
piqué.

Cet argent, il faut étre honnéte, nous en aurossib@ans
le cadre d'un tour de table financier qui sera rimt
nécessaire pour la réalisation du Machilly/Thonon.
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